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«No creo que el sobrecoste de El
Musel sea por hacer las cosas mal»

Fernando Palao Taboada Presidente de laingenier

«El modelo energético
incide, desde luego, en
el puerto de Gijon, pero
espero que todo sea
digerible y adaptable»

. C.

M. Ex presidente de la Auto-
ridad Portuaria de Gijon y ex secre-
tario de Estado de Transportes, Fer-
nando Palao, sigue teniendo, aho-
ra desde la presidencia de una in-
genieria adscrita a Fomento, una
vision privilegiada de la politica de
transportes, a la que afade una di-
latada experiencia que llevé a un
destacado operador de El Musel a
decir en su dia que su etapa en Gi-
jon fue ¢un lujo asidticon para el
puerto. Ayer, aportd su saber al Mas-
ter en Transporte y Gestion Logis-
tica que organiza la Escuela Uni-
versitaria Jovellanos.

-¢Estd ahora El Musel en mejor o
peor situacion que cuando usted
era presidente?

-Mis responsabilidades aqui termi-
naron hace tiempo y, por lo tan-
to, no sigo al detalle lo que ocurre
en El Musel. Pero me consta que
estd en buenas manos y que la ges-
tién se desarrolla con normalidad.
Otra cosa es que en estos momen-
tos haya mas o menos demanda de
los productos que fundamental-
mente mueve El Musel y que el
puerto haya tenido que soportar,
por ejemplo, el cierre temporal de
un alto horno de Arcelor. Eso son
escenarios coyunturales que han
afectado a los traficos.
~iReducira la crisis las expectati-
vas generadas en un principio por
el superpuerto?

—La crisis no es estructural. El de-
bate no es si saldremos o no, sino
cuando y como. Que el cambio de
modelo puede afectar a alguno de

La Iglesia en tiempos de Jovellanos
Hoay, miércoles, 16 de diciembre, a las 19,30 horas, en la Colegiata de San Juan
Bautista, Gijon, se celebrard el acto de investidura y recepcion de
D. Juan José Tunion Escalada,
Abad de Covadonga y doctor en Historia de la Iglesia, como Patrono de esta Fun-
dacion. Con tal motive, prorunciard una conferencia sobre:
«lLa Iglesia en tiempos de Jovellanos».

La presentacion del nevo patrono correrd a cargo del obispo administrador dio-

cesano de Oviedo y patrono de la Fundacion, Mons. D. Rail Berzosa Martinez

Al finalizar el acto, el *'Grupo Melisma” interpretard un breve concierto de villancicos

navidefios

-La entrada es libre-
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los traficos de los puertos es proba-
ble. Por ejemplo, si se potencian las
energias renovables puede tener
influencia. El modelo energético
incide, desde luego, en el puerto de
Gijon, pero supongo que todo sera
digerible y adaptable.

-¢Es prueba el sobrecoste acumu-
lado de que se hicieron mal las co-
sas?

~Yo creo que no. Hubo un desliza-
miento importante que tiene su ex-
plicacion en el acopio de materia-
les. Eso coincidio con un posicio-
narniento mas rigido de Furopa en
el tratamiento de los sobrecostes y
con una denuncia desde un parti-
do que forma parte del Gobierno
asturiano, que es algo sobre lo que
hay que meditar.

-¢Lasolucion buscada por el equi-
po de Magdalena Alvarez era me-
jor que la ahora aplicada?

~No lo comparto. El Gobierno esta
ahora tan implicado como antes,
pero hay una crisis econdmica con
la que hay que lidiar. Las cosas cam-
bian y no se pueden juzgar las ac-
tuaciones a balén pasado.
-¢Tiene El Musel capacidad para
devolver tantos créditos?

-No tengo ni idea, pero supongo
que cuando asumen la responsabi-
lidad financiera y hay entidades dis-
puestas a prestar, serd pensando
que es posible y que hay capacidad.

Intermodalidad inteligente
-zQué posibilidades le concede a
la autopista del mar?

-Ese es un proyecto europeo, que
busca trasvasar traficos al modo ma-
ritimo. Una vez mas, la crisis ha cai-
do sobre este tema y ha habido cam-
bios y alguna dificultad, pero el con-
cepto de fondo es vilido, que es sub-
vencionar la salida de mercancias
ala mar. No creo que una autopis-
ta del mar por si sola, sea una solu-
cién mégica para un puerto, pero si
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Cape Provence: granelero de pa-
bellén panameiio, que viene de
Port Cartier, consignado a Bergé
Maritima, para descargar 157.152
toneladas de mineral de hierro.
Frida: carguero de pabellén de
Antiguay Barbuda, que viene de
Burgas, consignado a Alvargonza-
lez, para descargar 4.300 tonela-
das de productos siderurgicos.
Drait: carguero holandés, que
viene de Rotterdam, consignado
a Consignaciones Asturianas,
para descargar 3.200 toneladas de
productos siderirgicos.
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una posibilidad para desarrollar un
nuevo tratico y una nueva oportu-
nidad.

-;Eslaintermodalidad una pana-
cea?

-La intermodalidad es el procedi-
miento mas inteligente para mo-
Ver Tanto a peIsonas como a cargas.
En el transporte cotidiano de las
personas vemos que a menudo
combinamos coche y metro, por
ejemplo, para salvar dificultades
para aparcar. Eso es intermodali-
dad, la vida misma y aplicar la logi-
ca economica al transporte. En la
medida en que estamos cada vez
mas presionados para tener un
transporte sostenible y eficaz hay
que abrirse la cabeza para conseguir
soluciones optimas.

-Hay infraestructuras suficien-
tes?

-Es la condicion basica para aplicar
laintermodalidad. En ese sentido,
Espana tiene unas infraestructu-
ras envidiadas por muchos paises
europeos y norteamericanos. Por
la red de autopistas, de ferrocarril,
por la capacidad de los aeropuertos
y la operativa de los puertos, esta-
mos en las mejores condiciones para
desarrollar la intermodalidad.

Grandes avances

~Asturias también?

-Si. Y si no lo estamos hoy mismo
en una determinada infraestrucru
ra, lo estara manana, dicho de for-
ma literal, no referido a la noche de
los tiempos. No todas las infraes-
tructuras se pueden hacera la vez,
pero se esta avanzando espectacu-
larmente. La variante de Pajares,
que es una obra faradnica, avanza
aunritmo espectacular. La auto-
pista del Huerna conecta con Ma-
drid en un santiameén; el tramo Un-
quera-Llanes muy pronto se resol-
verd y hacia Galicia también hay
tramos ya construidos y otros en
construccién acelerada. El puerto
tiene condiciones excepcionales y
el aeropuerto, buenas condiciones
operativas y de capacidad.
-;Apuesta usted por el paso de las
mercancias por la variante de Pa-
jares?

Solucién técnica hay. Dependera
del nivel de utilizacién que tenga
para pasajeros, pero, st la via no esta
saturada, hay que usarla también
para mercancia, aunque sea, obvia-
mente, con trenes mas lentos.

SALIDAS

Celanova: de pabellon espanol,
para La Corufia, con 4.200 tonela-
das de gas.

Linnau: de pabellon de Antiguay
Barbuda, para Sittingbourne, con
3.400 toneladas de yeso.
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Koho: granelero de pabellon pa-
nameno, que viene de Ponta da
Madeira, consignado a Consigna-
ciones Asturianas, para descargar
160.000 toneladas de mineral de
hierro.

Bu Sidra: gasero de pabellén de
Qatar, que viene de Karsto, con-
signado a Vapores Suardiaz, para
descargar 13.200 toneladas de gas.
Purha: petrolero de pabellon fin-
landes, que viene de Primorsk,
consignado a Paquet, para descar-
gar 11.500 toneladas de gasoleo.




